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positions de thèse

LA CONSTRUCTION NAVALE AU XVIe SIÈCLE EN 
MÉDITERRANÉE : L'APPORT DE L'ÉPAVE DE LA MORTELLA III 

(SAINT-FLORENT, HAUTE-CORSE)

Arnaud Cazenave de la Roche 
FED 4124 Sorbonne Université

Thèse soutenue le 15 février 2018 à la faculté des lettres de Sorbonne Université 
devant un jury présidé par Bertrand Haan (Sorbonne Université) et composé de Filipe 
Castro (Texas A & M University), Olivier Chaline (Sorbonne Université, directeur 
de la thèse), Anna Crespo Solana (Madrid, CSIC) et Max Guérout (GRAN).

INTRODUCTION

Cette thèse est l’aboutissement d’une étape importante dans un programme 
de recherche, initié en 2005 et 2006 avec la découverte des épaves de la 
Mortella dans la baie de Saint-Florent, en Corse – il y a donc maintenant plus 
de douze ans –, et l’entreprise de la fouille archéologique de l’une d’entre-elles, 
l’épave de la Mortella III, qui a fait l’objet de cinq campagnes entre 2010 et 2015 
(fig. 1). J’évoque ici l’aboutissement d’une étape et non un aboutissement tout 
court, tant il est vrai – et ceux qui auront lu mon travail l’auront, je pense, bien 
mesuré – que celui-ci ouvre en définitive plus de pistes et d’axes de recherche 
qu’il n’en conclue véritablement.

Évoquons ces perspectives de recherche, mais aussi les difficultés qui les 
accompagnent. Je souhaiterais par ailleurs préciser quelques points qui me 
paraissent importants concernant ma démarche et les questionnements qui 
lui sont liés. Mais avant tout, je souhaite exprimer ma gratitude au professeur 
Chaline pour m’avoir accompagné et guidé au cours de toutes ces années de 
recherche, à Max Guérout pour sa relecture attentive, ainsi qu’aux les membres 
du jury pour avoir pris la peine d’évaluer mon travail. J’ai conscience de la 
complexité du sujet et de la technicité de mon texte et je sais que sa lecture exige 
un effort. Ma reconnaissance s’adresse enfin à la professeure Ana Crespo qui a 
fait le déplacement depuis Madrid et qui a affronté mon texte dans une langue 
qui n’est pas la sienne. Ceci est également vrai pour le professeur Castro : qu’ils 
soient tous ici chaleureusement remerciés.



1. Planimétrie du site de 
la Mortella III 
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CONTEXTUALISATION CHRONOLOGIQUE

Disons tout d’abord dire quelques mots sur l’importance du segment 
chronologique sur lequel nous situe l’épave de la Mortella III, qui nous amène 
en effet à explorer la construction navale en Méditerranée à une époque clé, 
celle du premier tiers du xvie siècle. Je rappelle que de façon extraordinairement 
précise, la datation dendrochronologique a permis de déterminer que les arbres 
qui ont servi à la construction à la coque du bâtiment ont été abattus entre 1517 
et 1520 (fig. 2 et 3). On se situe donc à l’apogée de la Renaissance italienne. Les 
historiens savent bien l’importance de cette période brillante qui puise sa source 
au sein des États d’Italie et rayonnent sur l’Europe tout entière. Il s’agit aussi 
d’une période de transition qui marque un trait d’union entre le Moyen Âge et 
l’époque moderne. Et c’est d’ailleurs un des aspects fascinants de l’épave de la 
Mortella III : elle est à la fois héritière d’une tradition constructive ancrée dans 
le Moyen Âge et porteuse d’innovations qui contiennent les germes préfigurant 
la modernité.

2. Les échantillons de la membrure centrale de l’épave
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La Renaissance est une révolution humaniste, elle amène l’homme à porter 
pour la première fois un regard neuf et aigu sur le monde qui l’entoure, et le 
bateau constitue pour cela un outil privilégié : je rappelle que c’est le bateau 
qui permet de réaliser les grandes découvertes à l’époque qui nous occupe : 
entre la fin du xve siècle et le premier tiers du xvie (Vasco de Gama, Colomb, 
Magellan). Au-delà de ses qualités comme outil d’exploration et de conquête, 
en Méditerranée, à cette époque, il est avant tout un outil de guerre et un 
vecteur essentiel du commerce :
– on sait comment Venise contrôle les voies maritimes qui lui permettent de 

dominer le commerce avec l’Orient au moyen de sa flotte de grandes galères, 
les galea grossa de merchato ;

– on sait aussi comment Gênes, qui opte pour des navires de haut bord, contrôle 
le commerce de l’alun au xve siècle qu’elle transporte avec une typologie 
particulière de grosses unités, les caracas, et celui du blé et des céréales au 
xvie siècle avec un bâtiment d’une typologie également particulière, la nave.

À LA RECHERCHE D’UN MODÈLE CONSTRUCTIF ET ARCHITECTURAL MÉDITERRANÉEN

C’est en définitive le portrait d’un bâtiment de cette dernière typologie, 
la nave, un navire de commerce armé d’origine génoise, que la fouille des vestiges 
architecturaux de l’épave de la Mortella III a permis d’esquisser (fig. 4 et 5).

L’étude de ces vestiges architecturaux – dont je précise qu’elle constitue le 
centre de gravité de ma thèse – a été menée en poursuivant un enjeu majeur 
qui est de contribuer à documenter un modèle constructif et architectural 
pour l’espace maritime méditerranéen au xvie siècle. Autrement dit, toutes les 
problématiques abordées à l’occasion de la fouille de l’épave de la Mortella III 
font, au départ, intervenir un questionnement spatial : c’est là un premier 
aspect essentiel de ma démarche. Initialement, on dispose d’une ébauche d’un 
modèle technique méditerranéen qui a été décrit vers la fin des années 1990 par 
un certain nombre de chercheurs, notamment par Éric Rieth. Ce modèle est 
confronté à deux limites. La première est liée à la rareté de la documentation 
archéologique pour la Méditerranée. C’est d’ailleurs pour cette raison que ce 
modèle s’est construit plus par référence au modèle ibéroatlantique proposé par 
Thomas Oertling à la fin des années 1980, que sur la base de séries statistiques 
pour la Méditerranée. En effet, si l’on dispose d’une quinzaine d’épaves qui 
permettent au début des années 2000 de documenter le modèle atlantique, 
en dehors de la Mortella III, on ne compte encore aujourd’hui que deux 
épaves de « construction méditerranéenne » qui ont fait l’objet d’une étude 
architecturale : l’épave de Villefranche-sur-Mer, la Lomellina, datée de 1516, et 

4. Une grande nave, la Santa Ana en 1535 ▶ 
Tapisserie de Malines, d’après Jan Cornelisz Vermeyen  

© Album/Oronoz/akg-images/avec la collaboration de l'agence La Collection
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celle de Calvi I, datée de la fin du xvie siècle. En dehors de ces deux épaves, nous 
disposons de très peu de choses. On citera celles de :
– Yassi-Ada III, qui ouvre un aperçu sur la construction ottomane ;
– Delta II, une épave génoise de grand potentiel, mais qui n’a pu être observée 

que furtivement avant d’être recouverte par un quai industriel à Cadiz ;
– Cala Culip VI, enfin, qui apporte également sa contribution, mais qui doit 

être prise avec prudence, car de chronologie beaucoup plus ancienne (fin du 
xiiie, début du xive siècle).

Le tableau 1 expose les principales techniques constructives qui ont pu être 
observées sur des épaves de tradition constructive méditerranéenne.

La faiblesse de la documentation a pour conséquence un certain nombre 
d’autres difficultés d’analyse et d’interprétation : elle rend notamment plus 
ardue la distinction entre ce qui constitue des marqueurs liés aux standards de la 
culture technique méditerranéenne proprement dite, et les faits archéologiques 
liés à des faits conjoncturels : par exemple, les critères personnels du constructeur 
dans certains de ses choix techniques. S’il a voyagé, il peut en avoir importé 
et adopté des techniques constructives provenant de l’extérieur. On pourra 
également citer les options prises qui ne font pas partie d’un choix délibéré, 
mais plutôt d’un choix par défaut : par exemple, un constructeur qui aurait 
employé du chêne pour la construction de la coque, mais qui emploiera du 
pin, la seule essence disponible sur le marché au moment de lancer le chantier. 
Ce sont, en définitive, tous les évènements qui feront diverger la réalité de la 
construction de la théorie du modèle.

Les faits archéologiques nous mettent souvent face à une réalité de 
la construction complexe, et il convient de s’efforcer de ne pas trop la 
simplifier, tâche assurément plus difficile quand on ne dispose pour seul 
appui que d’une documentation aussi lacunaire que celle qui existe pour la 
Méditerranée. Toujours dans le même ordre d’idée, la vision que nous avons 
de l’espace maritime méditerranéen – qui en archéologie recouvre le sens 
d’un espace technique – ne peut être résumée aux quelques épaves italiennes 
que nous connaissons aujourd’hui. Et il conviendra à l’avenir de resserrer 
les contours trop lâches de cet ensemble méditerranéen, avec notamment la 
création de sous-ensembles, parmi lesquels sera représentée la construction 
navale dans le monde musulman au xvie siècle, qui actuellement en est 
pratiquement absente.

Je voudrais évoquer à présent la seconde limite de nos modèles, aussi bien 
méditerranéen qu’atlantique : ils ne concernent que les techniques constructives. 
C’est à dire, les modes d’assemblage des pièces de la membrure, la typologie 
des empattures, les caractéristiques des liaisons et de fixation des pièces entre 

◀ 5. Une nave de la deuxième moitié du xvie siècle 
Fresque du palais d’Álvaro de Bazán, d’après Giovanni Battista Castello
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elles, etc. Autrement dit, ils n’abordent que les aspects qui concernent les modes 
de fabrication mais à aucun moment ceux qui concernent l’architecture du 
bâtiment, c’est-à-dire ses formes et ses proportions. Or il s’agit là d’un aspect 
essentiel qui ne peut être ignoré de nos modèles, car les formes et proportions qui 
sont données à un bâtiment ne sont pas les mêmes dans la culture constructive 
méditerranéenne et l’atlantique.

Dans la méthodologie de travail que j’ai mise en œuvre on notera que j’ai 
pris soin de séparer tout ce qui concerne les techniques de construction qui 
relèvent du mode de fabrication de ce qui concerne l’architecture du bâtiment 
proprement dite, qui renvoie à ses proportions d’une part – c’est-à-dire aux 
relations qui existent entre les mesures qui lui sont données –, et à ses formes, 
d’autre part, c’est-à-dire à ce qui détermine sa géométrie. Un chapitre complet 
de ma thèse est consacré à cette thématique qui est placée, comme je l’ai 
dit, dans une perspective spatiale. Il s’agit là d’une seconde particularité de 
ma démarche.

PERSPECTIVES HISTORIQUES : L’HISTOIRE ET L’ARCHÉOLOGIE DE CONCERT

Enfin, sur le versant historique, maintenant, l’étude documentaire qui a été 
réalisée parallèlement à la fouille dans les archives et bibliothèques espagnoles, 
françaises et italiennes a permis de dresser le portrait historique de ces navis 
génoises. Par prudence, j’ajouterais que certaines conclusions de cette étude 
restent encore à être confirmées, mais on peut d’ores et déjà affirmer que les 
épaves de la Mortella correspondent très probablement à la Boscaina et à la 
Ferrara, des bâtiments de commerce originaires de Rapallo – port situé à 25 km 
au sud-est de Gênes, à laquelle il a fait allégeance au xiie siècle.

C’est la mise au jour d’un certain nombre de textes, notamment ceux 
d’Agostino Giustiniani 1 et de Paolo Giovio 2, des écrivains contemporains des 
faits, qui a permis de circonscrire l’évènement. Ces textes qui sont donc de 
source primaire apportent un double niveau d’information :

1. D’abord sur les naufrages eux-mêmes, qui mettent en scène les deux navis 
précédemment évoquées qui se firent piéger dans la baie de Saint-Florent au 
milieu du mois d’août 1527. Faute de vent elles n’étaient plus manœuvrantes et 
condamnées à se faire rattraper par une flotte de galères françaises qui abordait 
la baie à toutes rames. N’ayant aucun moyen de lui échapper, les équipages des 

1 Agostino Giustiniani, Castigatissimi annali con la loro copiosa tavola della Eccelsa et 
Illustrissima Repubblica di Genova, Genoa, 1537/Cambridge (Mass.), Omnisys, 1990, en ligne 
sur Gallica : http://gallica.bnf.fr/ark:/12148/bpt6k58804h.

2 Paolo Giovio, Histoires sur les choses faictes et avenues de son temps en toutes les parties 
du monde, Lyon, Guillaume Roville, 1555, t. II.

http://gallica.bnf.fr/ark:/12148/bpt6k58804h
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navis débarquèrent à terre et sabordèrent les deux navires en y mettant le feu 
pour éviter qu’ils ne tombent dans les mains de l’ennemi.

2. Le deuxième niveau d’information historique concerne le contexte politique 
général qui conduit au naufrage, en l’occurrence les guerres d’Italie de 
l’année 1527, avec le blocus de Gênes entrepris par un ensemble de flottes 
alliées connues sous le nom de « ligue de Cognac » parmi lesquelles on trouve la 
flotte française, celle du pape Clément VII, de Venise, de Florence et d’Andréa 
Doria qui à l’époque était encore le bras armé de François Ier en Méditerranée 
et qui n’hésita pas à frapper Gênes, sa propre ville d’origine, elle-même alliée à 
l’Espagne de Charles Quint. C’est donc à ce contexte complexe et tumultueux 
de la septième guerre d’Italie que renvoient et permettent d’explorer les 
naufrages de la Mortella, puisqu’on sait aujourd’hui que les deux navires génois, 
la Boscaina et la Ferrara, étaient en mission pour tenter de ravitailler Gênes 
affamée par le blocus avec du grain sicilien.

Ces informations issues du travail de recherche documentaire ont permis de 
faire progresser l’étude architecturale en synchronisation et en bonne harmonie 
avec l’étude historique. C’est, je crois, un autre aspect qui donne sa particularité 
à ce travail où l’archéologie et l’histoire ont progressé de façon concomitante et 
en s’enrichissant mutuellement.
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